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i semiconduttori, i pannelli fotovoltaici di nuova generazione e la fabbricazione di batterie per auto elettriche. Misure che potrebbero
impattare positivamente anche sui traffici portuali.

Le previsioni di UNCTAD (Conferenza delle Nazioni Unite per il Commercio e lo Sviluppo) nel Trade and Development report
2023 sono anche quest'anno piu pessimistiche della nota NADEF nazionale. L’'organizzazione conferma il forte rischio di una nuova
recessione globale e definisce 'economia mondiale ad un bivio, sottoposta com’e alle pressioni dovute allaumento dei tassi di
interesse, indebolimento delle monete e rallentamento del commercio mondiale. Con riferimento a quest'ultimo aspetto, il report
segnala che la crescita del commercio di beni e servizi a livello mondiale & stimata nel 2023 all'1%, la crescita piu bassa dalla
conclusione della seconda guerra mondiale. L’'andamento del commercio di beni, puntualizza il report, & gia negativo, e solo i
servizi mostrano resilienza. Il documento conferma che lintera architettura del commercio globale risultante dagli accordi
dell’Organizzazione mondiale del commercio &€ oggi messa in discussione. | forti legami commerciali internazionali sono oggi rivalutati
alla luce delle strategie politiche e delle criticita dimostrate dal sistema OMC di fronte a shock esogeni improvvisi come la pandemia e
il raffreddamento delle relazioni internazionali conseguenti a crisi geopolitiche: “Cio che risulta essere gia evidente é una significativa
ristrutturazione del commercio mondiale, inclusa la riconfigurazione delle supply chains. Questa trasformazione pone sfide rilevanti in
un periodo di raffreddamento della crescita economica, della propensione agli investimenti e di instabilita finanziaria.”

| traffici marittimi

UNCTAD registra un calo dello 0.4% dei traffici marittimi nel 2022, ma con una crescita del 2.4% nel 2023. Prosegue limpatto
negativo derivante dal conflitto ucraino, a cui si aggiunge la tensione nella regione mediorientale.

Il recente rapporto sull'economica del mare 2023 di SRM continua a porre una forte attenzione al reshoring/nearshoring, e alle
conseguenti riconfigurazioni del traffico marittimo in termini di sviluppo delle linee short sea shipping, sia container che RORO. Non
per questo le linee transoceaniche che costituiscono la spina dorsale della globalizzazione sono state archiviate. Prova ne e la
continua crescita degli ordini per navi container di capacita superiore ai 15.000 TEUs, 'andamento dinamico del traffico container tra
Europa e Asia, e gli investimenti della Cina consolidati nei porti mediterranei seguendo la strategia one belt, one road. Il rapporto
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Sistema Portuale del Mare Adriatico Centrale

Per quanto riguarda il porto di Ancona nel corso dei primi 9 mesi del 2022 sono state movimentate complessivamente 6,9
milioni di tonnellate di merce, in calo del 14,6% rispetto allo stesso periodo del 2022 e del 2019, anno precedente la crisi pandemica.
Il calo consistente & connesso al traffico merci su nave traghetto a causa della riduzione del numero di toccate verificatasi dalla fine
del 2022 per scelta di uno degli operatori presenti ad Ancona. Significativo anche il calo delle merci varie e alla rinfusa, effetto
dellimpatto del ciclo economico sulla produzione locale, come previsto anche dal rapporto della Banca d’ltalia presentato a giugno
scorso. Minore l'effetto della contrazione del ciclo economico nel primo semestre dellanno sul traffico di prodotti petroliferi e sul
traffico container che fanno registrare modeste variazioni, anch’esse di segno negativo.

PORTO DI ANCONA | TONNELLATE PORTO DI ANCONA TONNELLATE VARIAZIONE SU 2022
DATI DI TRAFFICO DATI DI TRAFFICO
(gen.-set. 2022) (gen.-set. 2023)

RINFUSE LIQUIDE 2.658.203 RINFUSE LIQUIDE 2.567.753 -3,4%
MERCI VARIE E 365.372 MERCI VARIE E RINFUSE 243.733] - 33%
RINFUSE SOLIDE SOLIDE|
MERCI  TRAGHETTI 4.207.837 | MERCI TRAGHETTI (RORO) 3.253.244 -22,7%
(RORO)
MERCI CONTAINERS 895.372 MERCI CONTAINERS 872.890 -2,5%
TOTALE 8.126.784 TOTALE 6.937.620 -14,6%

Nonostante la riduzione delle toccate nave del traffico traghetti, il numero di passeggeri in transito nello scalo ha visto una
contrazione soltanto nei mesi di luglio ed agosto (-12%), compensata tuttavia da numero positivi negli altri mesi dell'anno.

Complessivamente, al 30 settembre il numero di passeggeri in transito & stato di 815.575 (-1,1%).
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Nel porto di Ortona sono state movimentate tra gennaio e settembre 2023 849.470 tonnellate di merci, in linea con il dato 2022. Anche
nello scalo ortonese é stato registrato il calo delle merci solide (-8,3%), compensato tuttavia dallincremento dello sbarco di prodotti
petroliferi (+8%).

Complessivamente, quindi, il sistema portuale ha risentito del rallentamento del ciclo economico nel primo semestre 2023 quale
effetto dellaumento dei costi dellenergia e del conseguente duplice impatto sui consumatori: maggiori costi diretti dei prodotti
energetici e impennata dei prezzi al consumo. Il calo strutturale relativo al traffico traghetti & conseguenza delle dinamiche di mercato
nel settore delle autostrade del mare, elemento che — pur se temporaneo — richiama l'attenzione sulla necessita di proseguire
nellimpegno di migliorare i servizi all'utenza e la qualita del sistema porto nel suo complesso. A tale proposito va segnalato il percorso
avviato con Cassa Depositi e Prestiti per individuare le modalita di gestione del traffico passeggeri con un maggiore coinvolgimento
dei soggetti privati, elemento di innovazione significativo in uno scalo che, con le scelte di investimento relative proprio ai traffici
traghetti, intende dare un rinnovato impulso al settore.
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milioni di Euro per la progettazione del nuovo terminal passeggeri, la fattibilita delle alternative progettuali relative alla nuova
Penisola e il completamento e funzionalizzazione della nuova banchina rettilinea e dei piazzali retrostanti oltre alla Realizzazione di
430 metri della diga foranea di sottoflutto. Tale scelta & funzionale a disporre di progetti con grado di maturita adeguato per poter
concorrere a livello nazionale e comunitario al reperimento delle risorse necessarie all'implementazione dei lavori.

Anche in quest’ottica vanno considerate le risorse pluriennali (3,6 milioni di Euro nel 2024) allocate per gli accordi quadro per
servizi di ingegneria e altre analisi tecniche ed ambientali, strumento avanzato che consente con un’unica procedura di accedere con
maggiore rapidita ai servizi esterni di progettazione, riducendo i tempi connessi agli affidamenti dei servizi.

Si pone in evidenza anche il ricorso alla stazione unica appaltante della Regione Marche (SUAM) per il servizio triennale di
manutenzione delle strade (1,5 Milioni di Euro nel 2024). Anche il potenziamento dei servizi di PCS e intelligenza artificiale riveste
nel 2024 un valore consistente (0,85 Milioni di Euro), risorse che saranno assorbite dai bandi PNRR in fase di assegnazione. Con
riferimento al porto di Ortona, sono previsti 1,5 milioni di Euro in servizi connessi alle progettazioni per I'attivazione dei 40 milioni di
Euro assegnati dal MIT tra 2022 e 2023 per: la funzionalizzazione dell'edificio incompiuto (6 milioni), il potenziamento di banchina di
riva e riva nuova (30 milioni, che si sommano al contributo PNRR per imbasamento della banchina di Riva per raggiungere una
maggiore profondita del fondale del bacino prospiciente) e 'adeguamento strutturale di Molo Martello. 2,9 milioni di Euro riguardano
invece i porti di Pesaro e San Benedetto del Tronto per i servizi di ingegneria connessi alla realizzazione delle rispettive vasche di
colmata, i cui fondi per le opere sono parimenti inclusi nel programma dei lavori del 2024. Analogamente, gli altri fondi sono tutti
allocati per servizi connessi alle opere di cui al programma triennale 2024 per i porti di Pescara ed Ancona.

Con riferimento alle opere, in coerenza con le previsioni e la programmazione dell'anno precedente rimangono prioritari gli
investimenti relativi ai dragaggi dei porti, in ordine di urgenza: avviato il dragaggio allimboccatura del porto di San Benedetto del
Tronto, si procede ora con gli interventi relativi alle nuove vasche di colmata nei porti di Pesaro e San Benedetto — necessarie per
poter programmare investimenti nei dragaggi di questi scali, nonché alla progettazione dei dragaggi sulle banchine commerciali del
porto di Ancona. Analoga priorita riveste il progetto relativo alla deviazione del porto canale di Pescara. Viene inoltre, riconsiderato il
progetto “Lungomare nord”, rinviato al 2025 in attesa che si sblocchino le opere di competenza di RF| relative alla protezione e rettifica
della linea ferroviaria adriatica in ingresso ad Ancona. si riportano di seguito i principali investimenti:
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Denominazione m.:m:wﬁ_ﬂm:a € NORMATIVA finanziamento
Attuazione delle previsioni di P.R.P. — Potenziamento e riqualificazione infrastrutturale diga FSC 2014/2020 - Piano
foranea, molo di levante e molo martello (Titolare: Regione Abruzzo) 12,00 €| Operativo Infrastrutture
Potenziamento ed escavazione del porto di Vasto (Titolare: Regione Abruzzo) 187 € FSC 2007-2013
Collegamento tra porto di Vasto, rete ferroviaria nazionale e retrostante zona industriale — Contratto di programma
ultimo miglio ferroviario (Titolare: RFI) 25,00 € M.ILM.S. — RFI S.p.A.
Interventi di potenziamento ed ampliamento del Porto di Vasto. Fase 1 - Banchina levante/molo Decreto Interministeriale n.
martello/molo sopraflutto (Titolare: COMMISSARIO STRAORDINARIO DI GOVERNO PER LA 765€ 492 del 03/12/2021
ZES ABRUZZ0) , (PNRR-ZES ABRUZZO)
Collegamento SS16 con il porto di Vasto. Realizzazione rotatoria di raccordo tra SS16, SP170 e Decreto Interministeriale n.
viabilita zona industriale (Titolare: COMMISSARIO STRAORDINARIO DI GOVERNO PER LA 100 € 492 del 03/12/2021
ZES ABRUZZO) , (PNRR - ZES ABRUZZO)

TOTALE 47,52 €

Quanto sopra premesso in linea generale, si rinvia alla relazione tecnica che accompagna l'allegato schema di bilancio di previsione

2024, all'illustrazione delle singole poste e, in particolare, quelle di parte corrente.

Il \mem\.mm:

Ing. S.:omfﬁu.
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